Charakterystyka inwestycji:
Wzmocnienie nawierzchni ulicy Olchowej w Mszczonowie – poprzez ułożenie nakładki bitumicznej gr śr. 3,5 cm ma odcinku 430 mb  
Opis stanu istniejącego:

Istniejąca ulica Olchowa  o nawierzchni bitumicznej, na podbudowie tłuczniowej, która na całym odcinku długości 430 mb ma liczne ubytki masy a remonty cząstkowe są zbyt kosztowne i na krótko poprawiają stan nawierzchni. Droga ta jest jednym z głównych dojazdów do targowiska miejskiego.  
Parametry techniczne istniejącej drogi:

Długość – 430 mb

Szerokość jezdni – 5,0 m , 

Szerokość poboczy 2x1,0m

Odwodnienie drogi –  istniejące rowy  odparowujące 

Zakres przewidywanych robót:
Droga posiada liczne spękania i wyboje. W celu remontu i poprawy stanu nawierzchni jedyną ekonomiczną i skuteczną metodą jest wykonanie wyrównania istniejącej nawierzchni  masą mineralno- bitumiczną gr. 3.5 cm, po uprzednim wyrównaniu ubytków masą mineralno- bitumiczną i skropieniu całej nawierzchni asfaltem. Technologia wybrana do realizacji jest powszechnie stosowana przy budowie dróg i nie przewiduje się rozwiązań wariantowych.

Charakterystyka inwestycji:
Wzmocnienie nawierzchni ulicy  Piekarskiej na odcinku od ulicy Rawskiej do ulicy Opłotki w Mszczonowie – poprzez ułożenie nakładki bitumicznej gr śr. 3,0 cm ma odcinku 152 mb  
Opis stanu istniejącego:

Istniejąca ulica Piekarska na odcinku od ulicy Rawskiej do ulicy Opłotki  o nawierzchni bitumicznej, na podbudowie tłuczniowej, która ma liczne ubytki masy a remonty cząstkowe są zbyt kosztowne i na krótko poprawiają stan nawierzchni. Droga ta jest jednym z głównych dojazdów do targowiska miejskiego.  
Parametry techniczne istniejącej drogi:

Długość – 152 mb

Szerokość jezdni – 5,5 m , 

Szerokość poboczy 2x1,0m

Chodnik jednostronny szer. 2 m 

Odwodnienie drogi –  istniejący rów odparowujący 

Zakres przewidywanych robót:
Droga posiada liczne spękania i wyboje. W celu remontu i poprawy stanu nawierzchni jedyną ekonomiczną i skuteczną metodą jest wykonanie wyrównania istniejącej nawierzchni  masą mineralno- bitumiczną gr. 3. cm., po uprzednim sfrezowaniu pasa przy krawężniku chodnika i skropieniu całej nawierzchni asfaltem, regulacją 4 studni kanalizacyjnych ubytków masą mineralno- bitumiczną Technologia wybrana do realizacji jest powszechnie stosowana przy budowie dróg i nie przewiduje się rozwiązań wariantowych.

